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 شكر وتمذير

 

بالحمد ، حمد من ٌشكر النعمة ، وٌخشى النقمة ، والصلاة  هالحمد لله الذي افتتح كتاب

 ...والسلام على من لا نبً من بعده ، سٌدنا محمد معلمنا الكتاب والحكمة . وبعد

صفاء جاسم تقدم بالشكر الجزٌل لسعادة الدكتور أفً نهاٌة المطاف أن  ًٌطٌب ل     

 من جوده ناستمدٌأفما نضب و منه نا، الذٌن طالما اغترف بحثالمشرف على ال محمد

ه ذخرا ، ادام الله عطبعد الله ، ف علً شٌد بفضلهأهذا  ًفً موضع أنا، و ها  ذفما نف

 نفعا. وعلمه نبعا ، وتعاونه

كلٌة من الامتنان لعمٌد  وريجٌش به صدٌعاجزة إزاء ما  يوتقف كلمات شكر  

 ًكاهل تضل ، الذٌن أثقلالأفا ً، وأساتذتٌاسر عبد الخالديالدكتور سعادة الآداب 

بٌان المن فصاحة اللسان،  وجمٌل  ت، ومهما بلغًنفساافضالهم ، ففاضت بشكرهم 

 حقهم من الشكر والعرفان . موفٌهأفلن 

به  طوقننًعرب بالدور الكبٌر ، والجمٌل العظٌم الذي أدٌنا علً أن  اجده  انًو    

إلى الأمام كلما  ًدفعون ب، وٌ ايكلما تعثرت خط ًالذٌن كانوا ٌؤخذون ب ًأهل

خٌر  ً، فجزاهم الله عن ًكلما وهن عزم اري، وٌشدون من آز ايتراجعت قو

 ء.الجزا

 لمساعداته القٌمة. خالد مرزوك رسنالدكتور الى  وكذلك أتقدم بشكري وتقدٌري

    

 دورالعاجزة عن تخلٌد ذكرى جهود كل من كان له  يولن تقف كلمات شكر  
 ذا البحث ــم هـبراز معاللأ
 
 

 الباحثة                                                                       
 هجران رشٌد كطفان    
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  ةالباحث
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 الملخص

من تلك المدن وذلك بسبب  مدننا العراقٌةتعانً الكثٌر من المدن مشاكل النقل والمرور وتعتبر 

مقصد من قبل سكان  القرى ن ت الارض وكذلك تعتبر هذه المدعدم التوقٌع الصحٌح لاستعمالا

لبٌع منتجاتهم الزراعٌة وتإمن لهم ما ٌحتاجون من مركز الالذٌن ٌعتمدون على مدٌنة  المجاورة

تعانً من مشكلة النقل والمرور، بسبب تدفق  المدنهذه  أغلب المواد الغذائٌة، لذلك اصبحت

ئٌة  فكان وخاصة فً اوقات الذروة الصباحٌة والمسا مدٌنة الن القرى المجاورة الى السكان م

  النقل الحضري فً المدن البحث هو لها ، فكان مشروع  اتمن الضروري اجراء دراس

 . مباحثخمسة ٌتكون من و

 المبحث الاول: وٌتكون من المقدمة  ،مشكلة البحث، فرضٌة البحث ، وهدف البحث 

 التعرف على المفاهٌم العامة لنقل وحركة النقل ، والنقل الحظري               :الثانً  لمبحثا

 داخل المدنحركة النقل : التعرف على الثالث لمبحث

 مشكلة النقل والمرور فً المدن العراقٌة                         : التعرف على المبحث الرابع

: المعالجات التخطٌطٌة الواجب اتخاذها لمشكلة النقل والمرور فً المدن الخامس  المبحث

   .العراقٌة 
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 الفصل الاول

المقدمة ، مشكلة 

البحث ، فرضٌة 

 البحث
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 المقدمة اولا: 

ٌعد النقل من أهم العناصر التً تطلبتها فعالٌات الإنسان بمختلف تطوراتها ،    

سواء بحثا عن مصادر العٌش أو للتنقل من مكان لاخر ولاسباب مختلفة . وقد تزاٌد 

ذلك فً المرحلة المعاصرة ، إذ اصبح النقل ٌمثل العصب الحساس فً الكٌان 

المكان . فبواسطة النقل ٌتحقق الاتصال المستمر بٌن مختلف  الاقتصادي لوحدة

فروع العملٌة الاقتصادٌة و الإنتاج داخل المدٌنة وضمن الإقلٌم وبما ٌنسجم والتطور 

والتوسع الحضاري للمجتمع ، وتوسع المستقرات نتٌجة لزٌادة السكان وتوسع 

 الأسواق وانتشارها.

عاملة ، والمواد الأولٌة والانتاج بكفاءة عالٌة مما ٌسهم النقل فً استخدام الأٌدي ال   

ٌنعكس على مستوى المستقرات البشرٌة وإقلٌمها، الأمر الذي دفع الدول إلى الاهتمام 

بإنشاء شبكة نقل جٌدة تحقق التواصل الاجتماعً والاقتصادي بٌن أقالٌمها ، فضلا 

ازدٌاد درجة جودة  عن كونها عنصرا فعالا فً الهٌكل المكانً ، إذ ٌترتب على

شبكة الطرق زٌادة فً تطور الإنتاج الاقتصادي، لان درجة التقدم فً قطاع النقل 

دالة  للنمو الاقتصادي لأي دولة من الدول ومستواها الحضاري بسبب العلاقة 

 الجدلٌة فً ما بٌن عناصر التطور.

دٌنة لا ٌمكن تسهم شبكة النقل فً توزٌع وتركٌز مختلف الفعالٌات والوظائف، والم

لها ان تنمو وتتطور بعٌدا عن تطور شبكة النقل حٌث ان استعمالات الارض 

الحضرٌة لا تستطٌع ان تإدي وظائفها بدون حركة الناس والبضائع .ادى التطور 

التكنلوجً لوسائل النقل ودخول المركبات الحدٌثة ونمو المدٌنة الى تحسٌن شبكة 

ورفع كثافتها الوظٌفٌة مما احدث تغٌرا جوهرٌا فً الشوارع القدٌمة وزٌادة اطوالها 

توزٌع الاستعمالات فً المدٌنة، لذلك وجب على المخطط ان ٌوضح وٌحلل وضع 

شبكات الطرق التً ٌستعملها فً تخطٌط المدٌنة او القرٌة فً بداٌة دراسته 

 الموضوعٌة لهما والتً تبدا من الطرٌق السرٌع .
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رق والشوارع عنصر مهم فً منظومة النقل ومن جهة اخرى  تشكل شبكة الط

الحضري  فهً المسإولة عن احداث التفاعل التكامل والوظٌفً داخل المدٌنة او 

اقلٌمها وتغذٌة الاجزاء المكونة لها، اذ ان مهمتها الاساسٌة تسهٌل عملٌة النقل من 

ساسٌة مكان الى اخر ، فضلا عن كونها تمثل ثانً اكبر النسب المئوٌة للعناصر الا

لاستعمالات الارض الحضرٌة بعد السكن، ولذلك فهً تهدف الى خلق التوازن 

بالاتجاه المطلوب بٌن الطلب من تولٌدات استعمالات الارض علٌها مع مولدات 

 الحركة.

، كان من اهمها  إنشاء مجلس  9152شهد العراق تطورات ملموسة بعد عام 

الاعمار ، وهذا الأمر جاء لٌواكب التطورات الاقتصادٌة والاجتماعٌة والدخول فً 

وضع الخطط التنموٌة للقطر ، كما شهدت شبكة الطرق فً القطر تطورا عددٌا 

وطولٌا)كٌلو مترٌا( فقد شهدت تطورا نوعٌا أٌضا ، وذلك  بتعدد الوظائف  ودرجتها 

ا ،  فهنالك شبكة طرق إقلٌمٌة تعمل على ربط المستقرات البشرٌة ) ومستوٌاته

حضرٌة ورٌفٌة ( ، التً توزعت طرقها بٌن السرٌعة والرئٌسة والثانوٌة والرٌفٌة، 

  فضلا عن شبكات الطرق الحضرٌة داخل المدن .

 

 مشكلة البحث ثانٌا:

لفة كما الارض المختوجود مشاكل مرورٌة نتٌجة عدم التوقٌع الصحٌح لاستعمالات  -1

 هو مخطط له ومدروس مسبقا

 دت زٌادة مشكلة المرورودٌنٌة أواجتماعٌة ل اقتصادٌة وجود عوام -2

عدم وجود شبكة طرق كافٌة لامتصاص الزخم المروري فً المنطقة المركزٌة التً  -3

 . المدٌنةتعتبر منطقة جذب لجمٌع سكان 
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 فرضٌة البحثثالثا: 

ظومة الرحلات المرورٌة وبالتالً التؤثٌر على من ثٌر مسببات الحركة علىتؤ (1

  النقل الحضري فً مدٌنة المدٌنة

 مدٌنة.الضعف منظومة النقل الحضري فً استٌعاب الحركة فً  (2

عوامل كثٌرة منها تعدد أفراد الأسرة، وزٌادة مستوى الدخل، عدد  وجود (3

ومن ثم تإثر على  تلى زٌادة الرحلاالعاملٌن، ازدٌاد ملكٌة المركبات، تإدي ا

 .مشكلة الازدحام

 

 هدف البحثرابعا: 

ادى تزاٌد فً اعداد السكان واجتماعٌة مدٌنة التً شهدت تطورات اقتصادٌة التعد 

 وموقعها المتمٌز الى تؤثرها بظاهرة المرور العابر .

وجود دراسات فً هذا الشؤن  وافتقار المدٌنة الىان الزٌادة فً اعداد المركبات 

 الضروري اجراء دراسة تفصٌلٌة ووضح الحلول اللازمة لذلك. اصبح من
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 الدراسات السابقة

 وهً : الدراسات التً عالجت موضوع النقل

اٌذغ١ٕٟ- .1
؛؛

ث١ذاء ػجذ اٌذغ١ٓ ثذ٠ٛٞ
 ،،

اٌزذ١ًٍ اٌّىبٟٔ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ 

اٌذ٠ٛا١ٔخ 
؛؛
سعبٌخ ِبجغز١ش 

 ؛؛

ِذّٛد اعّبػ١ً ِذّذ  .2
؛؛

اٌزخط١ط١خ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ أٌفٍٛجٗاٌغّبد 
؛؛

  /

 أؽشٚدخ دوزٛساٖ

ثائر شاكر محمود الهٌتً ،علاقه سلامة الطرق الحظرٌة مع عملٌة التخطٌط  د. .3

  الحظري للمدن العراقٌة/رسالة ماجستٌر

 . الموسوعة الصغيرةحيدر كمونة/مشكلات النقل والمرور في المدن العراقية/ د. .4

 /كتابمحمود محمد /اسس ومشكلات التخطيط الحضري والاقميميصباح  د. .5

 . 1891الدكتور صالح الييتي /مجمة الجمعية الجغرافية العراقية /المجمد الثاني عشر  .6

رسالة ماجستٌر، ؛؛ التراتب الهرمً للطرق والتنظٌم المكانً ؛؛ مهند فاضل  ؛؛احمد  .7

 . 2222جامعة بغداد ، مقدمة الى مركز التخطٌط الحضري والاقلٌمً ، 
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 الفصل الثانً

 

مفاهٌم عامة عن 

التخطٌط 

 الحضري
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 )مفاهٌم عامة للنقل ( -9

هو الحركة من مكان لأخر للناس و السلع من موقع الى اخر -الحركة :
(1 )

  

هو خدمه تمكن الافراد والمصانع والمنافع الاخرى فً  -ة النقل :خدم

الاستمرار فً فعالٌتها 
(2 )

 

فٌعرف النقل الحضري على انه مجموعه التقنٌات  -النقل الحضري :

المستعملة والتهٌئات والبنٌات التحتٌة والوسائل التً تهدف مجتمعه فً 

مجملها الى التنظٌم الاداري والضمنً لتنقلات الافراد والحٌوانات والسلع 

والمعلومات فً ظروف مثلى من وقت وتكلفه وراحه 
(3 ) 

حضري من اهم مظاهر تطور المدن وتؤتً اهمٌه نظرا لتعدد وٌعد النقل ال

استعمالات الارض داخل المدٌنة 
(4 ) 

 التطىر التاريخي لشبكت النمل -2

س٠ذٚ( ٔجذ ٕ٘بن شبسع ٠ؤدٞ إٌٝ ِمش أاٚس ٚ)فٟ اٌّذْ اٌغِٛش٠خ الأٌٚٝ 

ثؼغ اٌشٛاسع  ،ٚاٌزٞ ٠مغ ثجٛاس اٌّؼجذ، ٚرّزذ ػٍٝ ٘زا اٌشبسع أٚ اٌٍّه

خ ِٕٗ ث١ٛد اٌذبش١خ ٚإٌجلاء ٚاٌطجمخ اٌغ١ٕخ ٚخٍف ث١ٛد إٌجلاء ٘زٖ اٌّزفشػ

رّزذ إد١بء اٌفمشاء ٚاٌزٟ رزظف ثأصلزٙب اٌّزؼشجخ اٌؼ١مخ اٌزٟ رغزخذَ 

اٌؼشثخ ف١ٙب، أِب فٟ اٌّذْ الإغش٠م١خ ٚاٌشِٚب١ٔخ اٌزٟ وبٔذ رٙزُ ثبٌّشوض 

 ٙب ٠ٛجذاٌزٞ وبْ ٠ؼطٟ ِغبدخ وج١شح ِىشٛفخ وبٔذ رغّٝ ثبٌشدجخ ٚلشث

ػٍٝ ِٕطمخ ِشرفؼخ ١ٌجزّغ إٌبط ٚلذ إٌّبعجبد فىبٔذ  "الاوشٚثٌٛظ"

اٌطشق رّزذ ِٓ دائشح ٘زٖ اٌّغبدخ ثبرجبٖ الاد١بء اٌغى١ٕخ، أِب فٟ اٌّذْ 

الإعلا١ِخ اٌزٟ وبٔذ رشزشن ثظفخ سئ١غخ ١ِّضح، ار وبْ اٌّغجذ اٌجبِغ ٘ٛ 

 ٚدٌّٛٙبِشوض اٌّذ٠ٕخ ٚاٌزٞ ٠مغ دٌٛٗ اٌغٛق اٌشئ١ظ، 

 __________________________________________________________________________________________________________ 

 ( 2محمود اسماعٌل محمد/ السمات التخطٌطٌة لمنظومة النقل الحظري لمدٌنه الفلوجة /اطروحة دكتوراه / ص)  —1

 ( 2المصدر نفسه ص )  --2

 ( 3سٌن بدٌوي /التحلٌل المكانً لمنظومة النقل الحضري لمدٌنه الدٌوانٌة /رساله ماجستٌر/  ص )بٌداء عبد الح—3

  1112مالك ابراهٌم صالح ومحمد جاسم العبٌدي/التخطٌط الحضري والمشكلات الانسانٌة /جامعه بغداد /-4
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ث١ٓ  رزٛصع ث١ٛد اٌّغ١ٍّٓ إلا إْ ؽج١ؼخ ؽشلبرٙب ٚرشو١جٙب ٠خزٍف ِب

ؼشثٟ ٚاٌّششق اٌؼشثٟ، ار إْ ِذْ اٌّغشة اٌؼشثٟ ِٚظش اٌّغشة اٌ

ارجؼذ ؽش٠مخ اٌّشثؼبد فٟ رشو١جٙب ار رىْٛ اٌشٛاسع ِزمبؽؼخ ف١ٙب أِب ِذْ 

، ف١غٍت ػ١ٍٙب اٌطبثغ اٌذائشٞ ار (اٌىٛفخ ٚاٌجظشح)اٌّششق ٚثؼغ ِذْ 

رزفشع اٌشٛاسع ِٓ اٌّشوض ٚسثّب ث١ٕذ ٘زٖ اٌّذْ ػٍٝ أعبط دشثٟ 

ٕٙب ٚ٘زا ِبجؼً شٛاسػٙب رزظف ثبٌؼ١ك ٚالاٌزٛاء، ٚثؼذ ١ٌغًٙ اٌذفبع ػ

اٌضٛسح اٌظٕبػ١خ ٚاٌزمذَ اٌزىٌٕٛٛجٟ اٌزٞ ادشصٖ الأغبْ فٟ اٌّجبلاد 

فٟ رطٛس شجىخ  وبفخ ٚخبطخ ثؼذ اخزشاع اٌغ١بسح اٌزٞ وبْ ٌٗ الاصش اٌىج١ش

إٌمً ٚرٛعغ اٌّذ٠ٕخ ٚاِزذاد الأد١بء اٌغى١ٕخ فٍُ ٠ؼذ ػبًِ اٌّغبفخ ِؤصشا 

 . (1)ٌٚزٌه اِزذد إٌّبصي اٌٝ اد١بء ثؼ١ذح ِٓ اٌّذ٠ٕخ

 

 

 

 
 21ص 1791)جفشاف١ب اٌّذْ( / ِىزجخ ثغذاد / ؛؛ ػجذ اٌشصاق  ؛؛اٌذغٕٟاٌّظذس: 

 14ص 1791)جفشاف١ب اٌّذْ( / ِىزجخ ثغذاد / ؛؛ ػجذ اٌشصاق  ؛؛( اٌذغ1ٟٕ)

 

 -تطور النظرٌات :
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،فقد ظهرت عدت نظرٌات و نظرا لاختلاف المشكلات الحضرٌة وحدتها 

 فً التخطٌط الحضري ،وكانت فلسفات تخطٌط المدن مرنة بعض الشًء.

وبسبب المطالبة بوضع الحلول والمعالجات التخطٌطٌة لهذه المشاكل فقد 

 ادى ذلك الى اختلاف وتمدد الافكار التخطٌطٌة .

 وفٌما ٌلً استعراض تحلٌلً لبعض من هذه النظرٌات.

 فكرة راد برن -أ

نت فكرة راد برن من اولى المحاولات فً وضع المعالجات التخطٌطٌة كا

مشكلة النقل و المرور، اذ اقترح تطوٌر فكرة وحدة الجٌرة وجعلها 

(نسمة .2522مخططة وفق محددات قٌاسٌه وذات حجم سكانً ٌقدر ب)
(1) 

اما نظرٌة دوكسٌاوس ، فقد اعطت هذه النظرٌة اهمٌة الى مبدأ العزل بٌن 

الحركات واهمٌة اٌجاد البٌئة الامنة من خلال استحداث شبكة مناسبه انواع 

لشوارع داخل المدٌنة ذل تبنة فكرة المدن الجدٌدة بعض من افكار 

دوكسٌاوس فً عملٌة عزل المحلات السكنٌة عن الطرق الرئٌسٌة  
(2 )  

 

 

 

 

 ___________________________________________________________________ 
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د.ثائر شاكر محمود الهٌتً ،علاقه سلامة الطرق الحظرٌة مع عملٌة التخطٌط الحظري للمدن  -_المصدر:1

 1111( تشرٌن الثانً 1-7العراقٌة/الفصل الثانً /ص)

 المصدر نفسه د.ثائر شاكر محمود الهٌتً/  _2

 الانماط التخطٌطٌة لشبكة الطرق الحظرٌة -3

ان اغلب هٌاكل المدن لا تخطط على اساس مبدأ واحد بل انها تختلف فً 

نمط نموها واتساعها سواء اكان ذلك فً اطارها الخارجً او فً شبكة 

الشوارع الداخلٌة، وبصورة عامة فؤن شكل المدٌنة غالبا ما ٌمتد على نمط 

ع فٌها، حٌث ان هناك عدة انماط تخطٌطٌة تصمٌم وتخطٌط شبكة الشوار

 -متبعه اهمها :

 Cascading system النظام المتتالً -1

   Radial system النظام الاشعاعً -2

 Sridiron system النظام المتعامد -3

 Organic systemالنظام العضوي 4-

وقد تتصف كل مدٌنة بنوع من هذه لا نماط او مزٌجا منها، فعلى سبٌل 

المثال ان مدٌنة نٌوٌورك تتمٌز بالنظام المتتالً اما مدٌنة دٌتروٌت فتتمٌز 

بالنظام الاشعاعً، ومدٌنة فٌلاد لٌفٌا بالنظام المتعامد، ومدٌنة بارٌس تتمٌز 

 بالنظام العضوي 

ط سلبٌات واٌجابٌات الا ان النظام اما من ناحٌة السلامة فؤن لكل نم

العضوي ٌراعً اهمٌة عدم وجود مناطق التصادم او نقاط التعارض ، كما 

ٌراعً التدرج الهرمً لشبكة الطرق داخل المدٌنة 
(1) 

 

 اهميت الطرق والشىارع في تخطيط المذينت-4

٠ّضً رظ١ُّ ٚ رخط١ؾ شٛاسع اٌّذْ ٚؽشلبرٙب اٌّغزٜٛ اٌذؼبسٞ اٌزٞ 

ٚرؼذ شجىخ اٌطشق ٚاٌشٛاسع ِشادً اٌزبس٠خ الإٔغبٟٔ اٌّزؼبلجخ  ٠غٛد ػجش

 ِٛسفٌٛٛج١زٙب ٚ فٟ اٌّذ٠ٕخ اٌّذٛس الاعبعٟ ٌزذذ٠ذ ِلاِخ رخط١ؾ اٌّذ٠ٕخ 

إْ ١٘ىً شجىخ اٌطشق ٚاٌشٛاسع لذ ٠ؤصش فٟ ّٔؾ دشوخ خطٛؽ اٌشدلاد 

 ٚفٟ اٌٛلذ ٔفغٗ ٟ٘ أؼىبط ٌٗ  ٚرٌه لأٙب رغبػذ الأِبوٓ راد اٌزغ١ٙلاد
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ثائر شاكر محمود الهٌتً ،علاقه سلامة الطرق الحظرٌة مع عملٌة التخطٌط الحظري للمدن  -1
 

اٌج١ذح ػٍٝ جزة اٌىض١ش ِٓ الاعزضّبساد اٌجذ٠ذح، ٚرشجغ ػٍٝ إٌّٛ 

اٌغش٠غ ٚوزٌه ٚجٛد ِّشاد ٌٍٕمً ث١ٓ اٌّذْ اٌشئ١غخ ٠جؼٍٙب رّٕٛ ثمٛح ػجش 

ٌّذ٠ٕخ اٌجذ٠ذ رجؼب ٌزٛص٠غ ٘زٖ اٌطشق ٠شعُ شىً ااٌضِٓ ، اْ أزظبَ اشىبي 

ٚظ١فزٙب اٌّغبٌه ٚاٌزٟ اخزٍفذ عؼزٙب ثذغت 
(1)

 

 

 دور شبكة النقل الحضري فً تخطٌط المدن -5

ان اهتمام المخططٌن بقضاٌا المرور بدأ فً مطلع القرن العشرٌن ، اذ بدأ 

المخططون بؤخذ مستلزمات هٌكل المدٌنة وانواع استعمالاتها فً 

 1112اهتماماتهم العامة فقد نادى المخطط الفرنسً ٌوجٌن هٌنارد عام 

بضرورة انشاء التقاطعات على مستوٌات مختلفة ، وانشاء انفاق مرور 

بلة ومواقف السٌارات متعددة الطوابق لغرض تحقٌق مستوى اعلى السا

للسلامة . وقال ان تخطٌط شبكة الطرق له تؤثٌر على تطوٌر المدٌنة فهً 

تشكل العمود الفقري للمدٌنة وهً الاساس الذي ٌتركز علٌة النظام 

العضوي 
(2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 53خ أٌفٍٛجٗ؛؛ / أؽشٚدخ دوزٛساح /  ص ؛؛اٌغّبد اٌزخط١ط١خ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ِٕذّٛد اعّبػ١ً ِذّذ  -1

اٌّجذش الاٚي/ اٌفظً اٌضبٟٔ  ؛؛سعبٌخ ِبجغز١ش ؛؛اٌزذ١ًٍ اٌّىبٟٔ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ اٌذ٠ٛا١ٔخ ،، ث١ذاء ػجذ اٌذغ١ٓ ثذ٠ٛٞ؛؛اٌذغ١ٕٟ-2

 16ص
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 اولا : شبكت الطرق والشىارع في المذينت:

٠ّىٓ رٛػ١خ ِفَٙٛ شجىخ اٌشٛاسع ثزؼش٠فبد ػذح أٙب اٌشجىخ اٌزٟ رؼُ  

ج١ّغ اٌشٛاسع ثبٔٛاػٙب فٟ اٌّذ٠ٕخ، وّب ٚػشفذ ػٍٝ أٙب ػجبسح ػٓ 

ِجّٛػخ ِٓ اٌطشق رشثؾ  ِجّٛػخ ِٓ اٌّذطبد ثٛعبؽخ ٚطلاد ؽشف١خ 

طشق ٚاٌشٛاسع اٌذؼش٠خ فٟ اٌّذ٠ٕخ ِٚذٜ وضبفزٙب اْ ؽج١ؼخ شجىخ اٌ

ٚرٕظ١ّٙب د١ًٌ ػٍٝ شذح اٌزّشوض اٌذؼشٞ ٚعؼزٗ ،وّب رؼجش ػٓ لذسح 

اٌّخطط١ٓ ػٍٝ ػّبْ ِذ٠ٕخ ِٕظّخ رؤدٞ ٚظبئفٙب ث١غش ٚسادخ ٚأِبْ 

ٌٚمذ ٚجذد شجىخ اٌطشق ٚاٌشٛاسع ِٓ اجً دشوخ اٌّشٚس ِٓ . ٌغىبٔٙب

ٔزمبي ِٓ ِىبْ ِؼ١ٓ)إٌّشأ(اٌٝ ِىبْ ِىبْ لاخش ٚثبِىبْ اٌّزٕمً الا

 (1)(اٌّمظذ)اخش

 التصنيف الىظيفي لشبكت الطرق والشىارع -1

رخزٍف اٌطشق ٚاٌشٛاسع داخً اٌّذْ فٟ ارغبػٙب ٚرظ١ّّٙب دغت 

ٚظ١فزٙب ٚػبدحِب ٠ىْٛ ٌٙب رذسط ٘شِٟ داخً اٌّذ٠ٕخ ثذغت أ١ّ٘خ اٌزذفك 

فٟ اٌّذ٠ٕخ ثً ٠مزظش  اٌّشٚسٞ ٚأدجبِٙب ٚأد١بٔب لارٛجذ ج١ّغ الأطٕبف

ٚػِّٛبً فئْ اٌطشق ٚاٌشٛاسع ٠زُ رمغ١ّٙب  .ػٍٝ لغُ ِٓ ٘زٖ الأطٕبف

داخً اٌّذْ ثذغت اٌٛظبئف أٚ دغت اٌغٍطخ اٌّغؤٌٚخ ػٓ رش١١ذ٘ب 

ٚط١بٔزٙب ٠ٚمبط ػبدح إعزخذاَ اٌطش٠ك اٚ اٌشبسع ثؼذد اٌّشوجبد اٌزٟ 

١ف١ٓ اعبع١١ٓ ػٍٝ رغٍىٙب فٟ اٌغبػخ أٚا١ٌَٛ ٚثشىً ػبَ ٠ّىٓ اػزّبد رظٕ

 اعبعّٙب ٠ّىٓ رظ١ٕف اٌطشق ٚاٌشٛاسع 

 : : التصنيف الهنذسيأ

 فٟ  ٚػٍٝ ٘زا الأعبط فمذ الزشدذ اٌٍجٕخ اٌٛؽ١ٕخ ٌٍٕمً اٌذؼشٞ

 اٌٛلا٠بد اٌّزذذح الأِش٠ى١خ خّغخ أطٕبف ِٓ اٌطشق ٚاٌشٛاسع ٟ٘:

) الطرق الحرة ،الطرق السريعت ، الطرق الرئيسيت  ، الطرق  الثانىيت ،   

الشىارع المحليت (
(2) 

 

 

 

 

 
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 16اٌّجذش الاٚي/ اٌفظً اٌضبٟٔ ص ؛؛سعبٌخ ِبجغز١ش ؛؛اٌزذ١ًٍ اٌّىبٟٔ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ اٌذ٠ٛا١ٔخ ،، ث١ذاء ػجذ اٌذغ١ٓ ثذ٠ٛٞ؛؛اٌذغ١ٕٟ (2(، )1)
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 العامت للطرق اٌّؼب١٠ش

 

و ظٌفتها الربط الاقلٌمً مابٌن المدن ،وتتمٌز بسهولة  الطرق الحرة:

-122الوصول وعدم وجود تقاطعات بٌن الطرق، وٌصل عرض الطرٌق )

( ممر، وٌحتوي جزرة وسطٌه وتبلغ 4-3(م وبمسارٌن لكل مسار )12

  .( كم/ساعة12- 12السرعة علٌة )

وظٌفتها ربط قطاعات المدٌنة بشبكة الطرق الخارجٌة  الطرق السرٌعة: 

وتتمٌز بالكفاءة العالٌة لاستٌعاب الحجوم المرورٌة على مساراتها وبسرعة 

( 1622-1222( كم/ ساعة وبقدرة استٌعابٌة )122-12عالٌة تصل الى ) 

مركبة /ساعة لكل مسار، وتتمٌز بوجود مداخل ومخارج خاصة واسٌجة 

المرور  واصفات هندسٌة خاصة تتلاءم مع حركةجانبٌة ووسطٌة بم

والعزل عن الفضاءات المجاورة،وبخلوها من التقاطعات المرورٌة ذي 

 المستوى الواحد والجزرات الوسطٌة،وعدم وجود ممرات لسٌر المشاة.
وتسمى بطرق وشوارع التوزٌع الرئٌس وتقع بعرض  الطرق الرئٌسٌة:

المرور البشري بوساطة الارصفة  (م ٌعزل فٌها المرور الآلً عن42-62)

نسبٌا من استعمالات الارض ذات  والجزرات الوسطٌة ،وتخلو واجهاتها
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الجذب العالً والمستمر لسكان المدٌنة ،فكما ان الطرق السرٌعة تخدم 

المدٌنة باكملها،فان الطرق ،الرئٌسة تقوم بخدمة مواقع معٌنة تتالف من 

المدٌنة او المناطق السكنٌة  زمجموعة من المناطق البٌئٌة مثل مرك

(  1122- 122الكبٌرة)الاحٌاء( تكون القدرة الاستٌعابٌة لهذه الطرق )

 ( كم /ساعة.65- 45مركبة فً الساعة وبسرعة تصل الى )

وتكون على نوعٌن : الاول: ٌطلق علٌها وظٌفٌا اسم  الطرق الثانوٌة : 

فكما ان الطرق الرئٌسة تخدم المدٌنة با كملها  تشوارع التوزٌع للقطاعا

فان  هذا النوع من الشوارع ٌقوم بخدمة مواقع معٌنة تتؤلف من مجموعة 

الكبٌرة ،تاخذ  مثل  مركز المدٌنة او المناطق  السكنٌة من المناطق البٌئٌة،

وتوجهها نحو  الشوارع الشرٌانٌة المرور من طرق التوزٌع الرئٌسة

ان لاتخترق الشوارع الشرٌانٌة تلك  المناطق البٌئٌة الى  القطاعات شرٌطة

( مركبة فً 122-622اي حد ممكن، .وتصل قدرته الاستٌعابٌة الى) 

( كم فً وهذا النوع ٌستلم 55-45الساعة  وتحدد السرعة عنده الى )

رة لٌوزعها على الشوارع المحلٌة الحركة من الطرق الرئٌسة بصورة مباش

 ٌعٌةاو الشوارع التوز

من ان خدمته تكون على  ةمٌتأه(م،وتؤتً 32- 22والثانً :وٌقع بعرض ) 

القطاع، فشوارعه تقدم خدمة كشوارع المرور الرئٌسة فً كل من  نطاق

السكنٌة والصناعٌة والترفٌهٌة،وتعمل على ربط  مركز المدٌنة والمناطق

ل ساسٌة داخأبمثابة توصٌلات  هذه المناطق مع الشوارع الرئٌسة،فهً

الشرٌانٌة،اذ ٌتم تحوٌل  القطاعات المحاطة بالطرق السرٌعة او الشوارع

التً  المرور من طرق التوزٌع الرئٌسة على من شوارع التجمٌع الرئٌسة

من الطرق الرئٌسة بصورة غٌر  تخترق القطاعات،اي انه ٌستلم المرور

مباشرة عن طرٌق الشوارع الثانوٌة من النوع الاول لٌوزعها على 

 522 - 322وارع المحلٌة ،تبلغ القدرة الاستٌعابٌة لهذا النوع الش

 (كم/ساعة. 45 – 35مركبة/ساعة، وتحدد السرعة فٌها الى) 

 الشوارع المحلٌة :وتسمى بالشوارع التوزٌعٌة المحلٌة وهً على نوعٌن 

الاول: ٌسمى بالشوارع التجمٌعٌة ،حٌث بموجبه ٌقسم الحً السكنً الى 

ه توزٌع الحركة على التفاصٌل النهائٌة لشبكة الاحٌاء اقسام عدة وظٌفت

 الداخلٌة بعد ان ٌستلم المرور من الطرق او
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الشوارع التوزٌعٌة القطاعٌة وهو بمثابة الشوارع الرئٌسة نسبة الى 

( مركبة/ساعة  222-122(م وبقدرة استٌعابٌة )25-15الشوارع المحلٌة )

 لتا للبلوكات السكنٌة ،ولاوتحتوي فً تصمٌمها على تقاطعات عدة فاص

ٌوجد فٌها عزل مروري عند المرور البشري عند نقاط العبور وٌسمح فٌها 

 - 15وقوف المركبات والثانً : الذي ٌقع بعرض قد ٌصل الى اقل من)

المرور الى مداخل الوحدات الوظٌفٌة  ل(م،وظٌفته الاساسٌة اٌصا 22

مناشئها   لمختلف استعمالات الارض الاخرى،وهو من ٌحدد

 البٌتٌة)المحلات التجارٌة والمكاتب والمصانع وغٌرها( والعودة الٌها،اي 

الغرض من انشاء هذا النوع هو الوصول الى الملكٌات والعقارات ان 

وتكون السرعة فٌه منخفضة  الواقعة علٌه والقٌام  بالرحلات القصٌرة جدا

( مركبة 122-12)(كم/ساعة وبطاقة استٌعابٌة تصل الى 32-22لحد ) 

/ساعة
(1)

. 

 : التصنيف وفك استخذاماث الارض2 

: رذزً ٘زٖ اٌشٛاسع ٚخبطخ اٌشئ١غ١خ ِٕٙب الاِبوٓ الشىارع التجاريت-أ

اٌشئ١غخ فٟ اٌّذ٠ٕخ ، ٚرؼذ ِضً ٘زٖ اٌطشق ِشاوض جزة ل٠ٛخ ٌغىبْ اٌّذ٠ٕخ 

 ٚال١ٍّٙب ٌىٛٔٙب ِشوض رجبسٞ ، ٌزا فٟٙ ِٓ اوضش اٌطشق صدبَ. 

: ٟٚ٘ اٌطشق إٌّشأح ٌخذِخ الاد١بء اٌغى١ٕخ اٌزٟ الشىارع السكنيت -ب

رلائُ ؽج١ؼخ اٌٛظ١فخ اٌغى١ٕخ ٚرشرجؾ ثبٌطشق ػٍٝ ِخزٍف سرجٙب ٚرزىبًِ 

 ِؼٙب. 

ٟٚ٘ اٌشٛاسع اٌّطٍخ ػٍٝ الأٙبس الشىارع الترفيهيت:  -ج

)اٌىٛس١ٔشبد(اٚ اٌشٛاسع  اٌزٟ رخزشق إٌّبؽك اٌخؼشاء اٚ اٌزٟ رىْٛ 

 د ؽبثغ رشف١ٟٙ.را

: ٟٚ٘ اٌشٛاسع اٌزٟ رذ١ؾ ثبٌّٕبؽك اٌظٕبػ١خ الشىارع الصناعيت -د 

ٚرشثطٙب ثبٌّٕبؽك اٌّجبٚسح ، ٚوزٌه اٌطشق داخً إٌّبؽك اٌظٕبػ١خ 

 ٚرّزبص ثبٔٙب راد عؼخ وج١شح ، ٚخذِبد اٌجٕٝ راد وفبءح.

 : ٟٚ٘ اٌشٛاسع اٌزٟ رمغ ػّٓ إٌّبؽك اٌضساػ١خالشىارع الزراعيت -هـ 

وبٌجغبر١ٓ ٚاٌّضاسع الأٔزبج١خ ٚرىْٛ ػبدح رشاث١خ ٚرغزخذَ ٌٕمً اٌّذبط١ً 

 . 2)اٌضساػ١خ
 44-34ٚدخ دوزٛساح / / اٌفظً اٌضبٟٔ / ص/ أؽش ؛؛اٌغّبد اٌزخط١ط١خ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ أٌفٍٛجٗ؛؛( ، ِذّٛد اعّبػ١ً ِذّذ 1)

( احمد 2)
؛؛
مهند فاضل  

؛؛ 
ً للطرق والتنظٌم المكانً التراتب الهرم

؛؛ 
رسالة ماجستٌر، مقدمة الى مركز التخطٌط الحضري والاقلٌمً 

  35،ص 2222، جامعة بغداد ، 
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 أشكال الشوارع-0

وٌتكون هذا الشكل من شارع رئٌس باستطالة  أ: الشوارع المستقٌمة:

كبٌرة تتفرع منة مجموعة من الشوارع الثانوٌة )الخدمٌة(
 

ٌفضل استعمال الشارع المنحنً على الشارع نحنٌة:  ب :الشوارع الم

المستقٌم لما ٌحتوٌه من عنصر المفاجئة والتشوٌق ونقاط الجذب المتغٌرة
 

هً محاور حركٌة تم اشتقاقها من المحاور المنحنٌة  ج: الشوارع الملتوٌة:

اذ تتكون من سلسلة منحنٌات ذات اتجاهات متعاكسة لها نفس صفات 

 الشارع المنحنً.

 ٌكثر استعماله فً المناطقد: الشوارع ذات النهاٌات المغلقة:

 السكنٌة للحٌلولة دون الازدحام وخلق مناطق هادئة وآمنة.

:وهً عبارة عن محاور ضٌقة لمرور  هـ: الازقة فً النظام العضوي

المشاة والسٌارات معا وٌوجد غالبا فً المناطق التقلٌدٌة وٌقدم نوعا من 

س الضٌق والمساحات المفتوحة او الشوارع الاكثر التناقض بٌن القٌا

عرضا 
(1)

 . 

 نواع التقاطعاتا

 : ٌكون هذا التقاطع على شكل حرف التقاطع الفردي -9

 وٌكون من أحسن أنواع التقاطعات لأنه ٌقلل السرعة وٌوفر أمان أكثر.    

 ٌكون على شكل حرف التقاطع المزدوج: -0

 

 ٌكون على شكل علامة      المحوري:التقاطع  -3

وٌعد من اخطر الانواع لانه سوف ٌزود من السرعة وٌسبب خطر على    

 ابناء المدٌنة. 

 القدرة الاستٌعابٌة-3

 هً القدرة التً تصمم على أساسه شبكة الطرق وتقسم الى ثلاثة انواع :

المركبةتصمٌمٌة : وتعتمد على نوع القدرة الاستٌعابٌة ال-أ  

القدرة الاستٌعابٌة الفعلٌة : وتعتمد على وجود مشاكل فً بنٌة الطرٌق ، -ب

 التً تعٌق استٌعابٌة الطرٌق التصمٌمٌة   

 
 اٌّجذش الاٚي/ اٌفظً اٌضبٟٔ ص ؛؛سعبٌخ ِبجغز١ش ؛؛اٌزذ١ًٍ اٌّىبٟٔ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ اٌذ٠ٛا١ٔخ ،، ث١ذاء ػجذ اٌذغ١ٓ ثذ٠ٛٞ؛؛اٌذغ١ٕٟ (1،)

  

T 

Y 

+ 
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القدرة الاستٌعابٌة البٌئة :وتعتمد على الظروف المناخٌة وطبوغرافٌة -ج

الارض )مإثرات طبٌعٌة(
 

 المرافك الخذميت لمنظىمت النمل الحضريت-4

رزّضً اٌّشافك اٌخذ١ِخ ٌشجىخ إٌمً اٌذؼش٠خ ثبٌشجىخ اٌّخظظخ ٌٍٕمً 

ّشافك ٚاٌّشافك اٌخذ١ِخ ٌٗ وبٌّٛالف ِٚذطبد رؼجئخ اٌٛلٛد ار رشرجؾ ٘زٖ اٌ

ػٍٝ ٔذٛ ِجبشش اٚ غ١ش ِجبشش ثشجىخ اٌشٛاسع ٠ّىٕٙب ِٓ اداء ٚظ١فزٙب 

 ثظٛسح أفؼً

 )أ( الأرصفت 

لرصٌف هو الفضاء المحاذي للشارع من جانبٌه مع الامتداد الطولً ا

للطرٌق او الشارع، وعرضه ٌتحدد بحسب ألاستعمالات المحاذٌة 

لمستخدمً الطرٌق من ومخصص لسٌر الأشخاص علٌه فهو ٌوفر الأمان 

المشاة وغٌرهم ،كونه ٌحتوي على فاصل كذلك ٌزٌد من ثقة سائق المركبة 

بخلو نهر الطرٌق من اختلاط  الحركة مع المشاة التً قد تإدي الى حوادث 

دهس ، وبحسب دراسة برٌطانٌة عملت على تقدٌر رحلات السابلة فً 

النقل الحضري ، ( من مجموع رحلات 42-36حٌث كانت ما بٌن ) المدن،

وهذه الرحلات تتم معظمها على الأرصفة التً تعد وسائل موصلة إلى 

ة.أنماط النقل الأخرى فً المدٌن
(1) 

 
 
 

 41اٌفظً اٌضبٟٔ / صٚدخ دوزٛساح / / / أؽش ؛؛اٌغّبد اٌزخط١ط١خ ٌّٕظِٛخ إٌمً اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ أٌفٍٛجٗ؛؛ِذّٛد اعّبػ١ً ِذّذ  (،1) 

 صىر تبين الأرصفت على جانبي الشارع 
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  مىالف المركباث)ب( 
إْ فىشح اٌّٛالف لذ٠ّخ عجمذ ربس٠خ طٕبػخ اٌّشوجخ، فمذ ٚػغ فٟ ِذ٠ٕخ سِٚب رشش٠غ ٠ٛجت 

رخظ١ض فؼبءاد خبطخ رمف ف١ٙب اٌؼشثبد اٌمبدِخ إٌٝ اٌّذ٠ٕخ ٚثبٌشىً اٌزٞ لا٠ؤصش ػٍٝ 

اٌّشوجبد إدذٜ اعزؼّبلاد أغ١بث١خ دشوخ اٌّشٚس ف١ٙب ػّٓ رٍه اٌشٛاسع ٚرؼزجش ِٛالف 

الأسع اٌذؼش٠خ اٌشئ١غخ اٌٌّٛذح ٌٍذشوخ اٌّشٚس٠خ فٟ اٌّذ٠ٕخ اٌّؼبطشح،ِٚغ اٌزمذَ اٌزٞ دظً 

فٟ طٕبػخ اٌّشوجبد ٚاسرفبع ِغ دي ٍِى١زٙب أطجذذ اٌّذْ رؼبٟٔ ِٓ اٌّشىلاد إٌبرجخ ػٓ 

ٚرظٕف ، ٌشٛاسعِذٜ رٛف١ش فؼبءاد ٌٍّٛالف ثذ١ش لا٠ؤصش رٌه ػٍٝ أغ١بث١خ اٌذشوخ فٟ ا

 ِٛالف اٌّشوجبد فٟ إٌّبؽك اٌذؼش٠خ اٌٝ لغ١ّٓ:

ٚثّٛجت ٘زا إٌٛع ِٓ اٌّٛالف ٠زُ ا٠مبف اٌّشوجبد ثجبٔت : ِٛالف ػٍٝ اٌشبسع)اٚلاً( 

اٌشط١ف ٚثأشىبي ِزؼذدح فمذ رىْٛ ثشىً ػّٛدٞ اٚ ِٛاصٞ اٚ ِبئً ػٍٝ اٌشط١ف ٘زا إٌٛع 

فزمً  ٚأٔغ١بث١خ اٌّشٚس ثغجت الزطبػخ ٌجضء ِٓ اٌشبسعِٓ اٌّٛالف ٠ؤصش ػٍٝ دشوخ اٌغ١ش 
اٌمذسح الاعز١ؼبث١خ.

(1)
 

 أٚ اٌخب١ٌخ، ومطغ الأساػٟ عطذ١خ إِب ػذ٠ذح ثأشىبي ِٛالف خبسط اٌشبسع : ٚرىْٛ)صب١ٔبً(       

 وّٛالف، ٚاٌزٟ ٚاٌّخظظخ اٌّزؼذدح اٌطٛاثك راد الأث١ٕخ أٚ اٌىج١شح اٌّجبٟٔثؼغ  عطخ رذذ

أطٕبف  صلاصخ إٌٝ اٌّٛالف ٘زٖ ِضً رظ١ٕف ػٍٝ اٌؼبدح جشد ٚلذ اٌّشوض٠خ إٌّطمخفٟ  رزٛاجذ

ثبٌذٚائش  اٌخبطخ اٌّذجٛصح اجش ،ٚاٌّٛالف ٌمبء اٌٛلٛف ف١ٙب أجش ،٠ىْٛ ثذفغ ِٛالف

.١خاٌغىٕ د١بءالأ ػّٓ ٌٍغىبْ اٌّخظظخ اٌخبطخ ،ٚاٌّٛالف ، ٚاٌّؤعغبد
(2) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

( احمد 2(،)1) 
؛؛
مهند فاضل  

؛؛ 
ً للطرق والتنظٌم المكانً راتب الهرمالت

؛؛ 
رسالة ماجستٌر، مقدمة الى مركز التخطٌط الحضري 

، ص 2222والاقلٌمً ، جامعة بغداد ، 
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WWW.google.com : اٌّظذس 

 
. WWW.google.com اٌّظذس 

إْ ِذطبد رؼئجخ اٌٛلٛد رشغً د١ضاً ِّٙبً ِٓ اعزؼّبلاد  اٌٛلٛد: رؼجئخ ِذطبد)ط( 

دذٜ ٌِٛذاد اٌذشوخ اٌّشٚس٠خ ، ٚرؼذ ِشفمبً ِّٙبً ِٓ اٌّشافك أالأسع لأغشاع  إٌمً وٛٔٙب 

 اٌّشوجبد دشوخ ٚاعزّشاس د٠ِّٛخ ػٍٝ رغبػذ ،فٟٙ اٌزٟ رمذَ خذِبرٙب اٌّغبػذح ٌذشوخ اٌّشٚس
 أٚ اٌغ١ش ٌذشوخ ٚإسثبن ٚدٛادس اخزٕبلبد إٌٝ دٞرؤ ِباٌشٛاسع ٚ ػٍٝ أٔٛاػٙب ٚثّخزٍف

 . ثبٌٛلٛد ٌٍزضٚد ِظذس وٛٔٙب ػٓ ،فؼلاً  رغ١ٍٙٙب
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رؼذ ِجّٛػخ ِىٛٔبد أصبس اٌشبسع ػٕظشاً سئ١غبً ِٓ اٌشبسع ٚرشزًّ ثاث الشارع: )د( أ

ػٍٝ الأسػ١خ ٚاٌؼلاِبد اٌّشٚس٠خ ٚالإشبسح اٌؼٛئ١خ ٚأوشبن اٌٙٛارف ،ٚطٕبد٠ك اٌجش٠ذ 

ِٚٛالف أٌجبطبد، ٌٚٛدبد أعّبء اٌشٛاسع ٚأسلبَ الأث١ٕخ ٚٚعبئً اٌشادخ اٌؼبِخ ٚالأػبءح 

اٌؼبِخ ٌشبسع ٠زطٍت ػٕب٠خ فٟ الاخز١بس ػّٓ اٌّزطٍجبد ٚاٌذذائك ٚغ١ش٘ب ،ٚاْ اخزجبس أصبس ا

١خ(الاجزّبػ)ٚاٌخبطخ 
(1). 

 :الحركت المروريت ثانيا:

رٛطف اٌّذ٠ٕخ ػٍٝ أٙب ٔظبَ ِشوت ِٓ ِٕبؽك اٌغىٓ ٚإٌمً ٚاٌزؼ١ٍُ ٚاٌزشف١ٗ اٌخ، ٚاْ دشوخ 

الأسع اٌّخزٍفخ، ٚاْ الأفشاد ٠ؼجش ػٕٙب ثبٌشدلاد ا١ِٛ١ٌخ ث١ٓ لٛاؽغ الأٔشطخ ػّٓ اعزؼّبلاد 

ل١بط ٘زٖ اٌذشوخ ٚاٌزؼشف ػٍٝ دجِٛٙب ٠غبػذ فٟ اٌىشف ػٓ ِذٜ ػشٚسح اٌزطٛس ٌٙزٖ 

 اٌؼٕبطش ِغزمجلا ٌغشع اعز١ؼبة ِزطٍجبد اٌذشوخ.

  Tripsاٌشدلاد
ثئدذٜ ٚعبئؾ إٌمً اخش اٌّمظذ  ِىبْاٌٝ  إٌّشأ ِىبْ ِٓ ثبرجبٖ ٚادذ ثأٔٙب الأزمبي رؼشف

اٌذشوخ اٌّشٚس٠خ اِب ثٛدذح سدٍخ/ شخض ٠ٚمظذ ثٙب ػذد الاشخبص اٌز٠ٓ ٓ ٚرمبط ٌغشع ِؼ١

عبػخ اٚ ثٛدذح سدٍخ/ٚاعطخ ٠ٚمظذ ثٙب ػذد ٚعبئؾ إٌمً  ٠24ٕزمٍْٛ ِٓ ِىبْ اٌٝ اخش خلاي 

  عبػخ 24اٌزٟ رٕزمً ِٓ ِىبْ اٌٝ اخش خلاي 
 اغشاع اٌشدلاد

اٌج١ذ ٚا١ٌخ ٚرزُ فٟ اٌظجبح ٚاٌّغبء ٟٚ٘ اٌشدلاد اٌزٟ رجذأ غبٌجب ِٓ  سدلاد اٌؼًّ ا١ِٛ١ٌخ -1

ثمظذ اٌز٘بة اٌٝ ِذلاد اٌؼًّ ٚاٌؼٛدح ٠ٚىْٛ صِٓ اٌز٘بة ٚالا٠بة ِٓ اشذ عبػبد الاصددبَ 

 داخً اٌّذ٠ٕخ .  

رزُ ٘زٖ اٌشدلاد ثأٚلبد ِخزٍفخ  صبثزخ اٚ ِزغ١شح  لاغشاع اٌم١بَ   سدلاد اٌزغٛق ا١ِٛ١ٌخ-2

 ثبٌزغٛق.

رزٌٛذ ٘زٖ اٌشدلاد غبٌجب فٟ اٌظجبح اٌجبوش ٚدزٝ ِٕزظف إٌٙبس   سدلاد اٌزؼٍُ ا١ِٛ١ٌخ-3

ٚرىْٛ ٚاػذخ خلاي اٌفظٛي اٌذساع١خ فٟ اٌؼبَ اٌذساعٟ ٚرغجت اصددبَ ِشٚسٞ فٟ اٚلبد 

 اٌزسٚح ) فٟ اٌظجبح(  ث١ّٕب رىْٛ ِؼذِٚخ فٟ اٚلبد اٌؼطً . 

ْ غشػٙب اٌشئ١غٟ اٌزضاٚس ٟٚ٘ اٌشدلاد اٌزٟ ٠ىٛ ٌشدلاد الاجزّبػ١خ ٚاٌزشف١ٙ١خ ا١ِٛ١ٌخ ا-4

ث١ٓ الاجزّبػٟ ث١ٓ الاً٘ ٚالاطذلبء فؼلا ػٓ اٌشدلاد اٌزٟ رىْٛ ٌغشع اٌزشف١ٗ اٌزٟ رضداد 

 فٟ ا٠بَ اٌؼطً . 

 اٌشدلاد ا١ِٛ١ٌخ اٌّزفشلخ : ٟٚ٘ اٌشدلاد اٌزٟ لارجذأ اٚ رٕزٟٙ فٟ اٌج١ذ-5

. 
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 ل الرابعالفص

مشكلة النقل و 

المرور فً المدن 

  العراقٌة
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 مشكلة النقل والمرور فً المدن العراقٌة

تحتل مشكلة النقل والمرور فً مدننا جزء كبٌر من الطاقات الفكرٌة ، 

والزمنٌة ، والمالٌة لسكان المدٌنة وروادها وٌدل على ذلك من ملاحظة ما 

ٌعانٌه السكان من مشقة ، وما ٌتكبدونه من مبالغ فً سبٌل علاقاتهم سواء 

سٌرا على الاقدام ، او بواسطة السٌارات الخاصة ، او كانت هذه التنقلات 

التاكسٌات ، او عن طرٌق المواصلات العامة ،  او بسبل اخرى 
(1)  

 الحركة المرورية : -اولًا:

توصف المدينة عمى انيا :نظام مركب من مناطق :السكن والنقل والتعميم 
والترفيو . . . الخ ، وان حركة الافراد يعبر عنيا بالرحلات اليومية بين 

قواطع الانشطة ضمن استعمالات الارض المختمفة ، وان قياس ىذه الحركة 
ه والتعرف الى حجوميا يساعد في الكشف عن مدى ضرورة التطور ليذ

                    (2)العناصر مستقبلا لغرض استيعاب متطمبات الحركة 
                                                       مسببات الحركة:

ان من اىم المؤثرات عمى تولد الرحلات ، وتمثل المدخلات الرئيسية ، التي 
                                                يمكن ان تتمثل بالاتي 

اوضحت العديد من الدراسات ان الزيادة السكانية تؤثر السكان :   -1
بشكل فعال في عممية النقل ، وىي من اىم العوامل التي تؤدي الى زيادة 

لأحجام المرورية ، وىي الأساس في وجود المدينة واستمراريتيا ، كمما ازداد 
من ثم عمى منظومة النقل النمو ازداد الضغط عمى شبكة الطرق ، و 

 الحظري في المدينة.
                                                                       28د.حيدر كمونة/مشكلات النقل والمرور في المدن العراقية/فصل الثاني/ص-1
 33بغداد/المعيد العالي لتخطيط الحضري ولاقميمي /صبيداء الحسيني/التحميل المكاني لمنظومة النقل في مدينة الديوانية/جامعو -2
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ان فرصة العمل دالة ميمة لممستوى _ عدد العاممين في الاسرة : 2
المعاشي ، ويشكل عدد الافراد الساكنين في المنطقة من الحاصمين عمى 

عمل عاملا ميما ايضا في مرحمة توليد الرحلات لعلاقة ذلك مع احد انواع 
أزدياد فرص العمل تزداد الحركة ، وبالنتيجة مع تزايد الرحمة ، ومن ثم ب

السكان يؤدي الى زيادة الضغط عمى الشبكة الذي من الضروري الاخذ 
بالاساليب التخطيطية التي تحاول ان توفر الحمول ليذا الضغط وبيذا فأن 

 العلاقة طردية بين فرص العمل والحركة .

فع كمف الرحلات عمى عدد : تؤثر قابمية الاسرة في د دخل الاسرة -3
الرحلات التي تقوم بيا ، فالعوائل من ذوي الدخول العالية تستطيع تنفيذ 
طمبيا او حاجتيا لمحركة والتنقل اكثر من العوائل ذوي الدخول الواطئة ، 

الزيادة في دخل العائمة يؤدي كما متوقع الى زيادة في عدد الرحلات 
 المنتجة من قبميا .

يعد النقل دالو لفعاليات الافراد لذا يفترض وجود علاقة  _ حجم الاسرة :4
بين تكرار الرحلات ، وحجم العائمة ، وحسب نتائج دراسة كاليفورنيا تم 

التوصل الى ان العائمة كبيرة الحجم يكون ليا اكبر عدد من الرحلات لذا 
 تكون العلاقة طردية ما بين عدد الرحلات وعدد افراد الاسرة .

ان الانتقال من مكان لأخر يعتمد عمى واسطة النقل سيارة : ممكية ال -5
 ة في الرحلات القريبة من منشآىا حتى ان كانت مشيا ، وىذا ما يعتمد عمي

وقد يكون ابعد ، وان ممكية المركبات )عدد المركبات الممكن استعماليا من 
 قبل لأسرة (، ليا عامل مؤثر وفعال في توليد الحركة .
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لقد تداخل الاعتماد المتبادل بين النقل مالات الارض : _ توزيع استع6
واستعمالات الارض الاخرى تداخلا جوىريا كنتيجة مطمقة ، ولكن السؤال 

المطروح عن اسبقية احدىما للأخر او بمفيوم آخر : ىل ان الطرق امتدت 
بين استعمالات الارض المختمفة لخدمتيا او ان استعمالات توطنت قرب 

الرئيسية للأفادة منيا ؟ لكن الحقيقة ىي : ان لا تقدم او تأخر  شبكات النقل
زمني لأسبقية احدىما عملا الآخر ، بل ان تأخر في تنفيذ شبكات الطرق 

ىو تأخرا رتيبا ، لذا فأن عامل النقل كان ومازال من اىم العوامل التي تؤثر 
                                   (1)في ايجاد استعمالات ارض جديدة .

وان مشكمة النقل احد المشاكل الحاده في كثير من المدن الكبرى في الدول 
النامية ، وغالبا ما تتركز في وسط المدينة _حيث توجد المحلات التجارية ، 

ومكاتب موظفي الدولة، والبنوك، والاعمال ، والفنادق ، ودور اليو ، 
خطوط المواصلات والمسارح وحيث تمتقي فييا كل الطرق وتصب معظم 

السريعة ، والبطيئة لنقل العام والخاص . فمثلا ان المسوحات لحركة النقل 
 تشير الى ما مجموعة حوالي 1891في مدينة بغداد ، وخلال عام 

(مميون شخص في يوم العمل الاعتيادي بااستخدام مختمف وسائل 2،8)
لواحد النقل . وىذا يعني ان معدل الرحلات التي يقوم بيا الشخص ا

( رحمة في اليوم الواحد . وان معدل تولد الرحلات تتأثر بالدرجة 1700)
الاولى بعدد السيارات المتوفرة لدى الاسرة يمييا في الاىمية دخل الاسرة ، 

 (2)تم عدد العاممين وعدد الافراد المكونين للأسرة.

1ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 ( 33بيداء الحسيني/التحميل المكاني لمنظومة النقل الحظري في مدينة الديوانية/)مصدر سابق ص-
 31د.حيدر كمونة/مشكلات النقل والمرور في المدن العراقية/ص-2
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                           اسباب مشكمة ازدحام النقل داخل المدن: -ثانياً:
لابد لنا ان نتعرف عمى اسباب مشكمة الازدحام الذي ىو ابرز مشاكل النقل 

                                                                داخل المدينة.
                                                           زيادة عدد سكان المدن:_ 1

ان زيادة عدد السكان في المدينة سيؤدي الى بالضرورة الى ازدحام النقل ، 
وتعطيل الحركة داخل المدينة وذلك اذا ما افترضنا ان زاد عدد نفوس مدينة 

عدد نسمة فان عدد الرحلات اليومية سيزداد الى ضعف ىذا ال171117111
                                           رحمة(  271117111عمى اقل تقدير )

ازدياد الاعتماد عمى السيارات في النقل داخل المدن مع ازدياد عدد -2
                                                           السيارات فيها.

خل المدينة منذ مطمع ىذا ة نفل دابدأت السيارات تنافس القطار كواسط
القرن . وذلك لما تمتاز بو السيارة من سيولة الصيانة ، وتوفر الطرق التي 

                        تتحرك عمييا او بناؤىا وتغييرىا بصعوبة قميمة . 
كما انيا تختمف عن القطارات باانيا توصل من الباب الى الباب .ولذا ان 

تى بسيارات النقل العام )الاوتوبيس ( وازداد النقل قد انخفض بالقطار وح
                                        الاستقبال عمى السيارات الخاصة.

                              (.1)تدفق وسائل النقل والمارة بوقت واحد من اليوم-3
                                         مشكمة النقل )المرور(: -ثالثاً :

يتمثل النقل داخل المدن بحركة العربات والآليات والسكان من منطقة لأخرى 
 بتأثير عوامل اقتصادية واجتماعية وغيرىا من العوامل.

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ_____________________________________ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

      118-111/ص1891الدكتور صالح الييتي /مجمة الجمعية الجغرافية العراقية /المجمد الثاني عشر -1
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       :اهم مظاهر النقل التي تؤدي الى ازدحام المرور في الطرق والشوارع هي 
( الرحمة الى العملمناطق السكن الى مناطق العمل وبالعكس ) الأنتقال من-1

وتتبل ىذه الحركة ذروتيا صباحا عندما تفتح مؤسسات الأعمال بمختمف انواعيا 
واصناف ابوابيا لأستقبال العاممين فييا، ومساءا عندما يغادرون ىؤلاء الى 

المدينة عندما مناطق سكناىم ويشتد تأثير ىذه الرحمة عمى انسياب المرور داخل 
تكون استعمالات الارض الحضرية مختمطة ومتداخمة كتواجد الصناعات في 

                                        (1)منطقة الاعمال المركزية او الاختلاط المستمر في استعمالات الارض
حيث ينتقل السكان من مناطق سكناىم الى الأسواق الرحمة الى التسوق: -2

التجارية الأخرى في المدينة  لشراء حاجياتيم .وبسبب ما تعرضو  والمراكز
منطقة الاعمال المركزية من بضائع ومنتجات ذات نوعيو متميزة فأنيا قد شكمت 
مركز جذب لسكان من مختمف مناطق المدينة وبذلك اصبحت ىذه المنطقة من 

                                                                         (.2)اكثر مناطق المدينة ازدحاما بمرور المنشآة والعربات
كما ينتقل السكان بين جيات المدينة المختمفة ببدافع  التزاور الاجتماعي :-3

العلاقات الأجتماعية ، حيث يتزاور السكان مع بعضيم الاخر. وكذلك حركة 
ئل ، مشاة او بأستعمال السكان طمبا لتسميو والترفيو ، فردا او جماعات او عوا

العربات . وتتحدث ىذه الحركة مساءا ، وتتركز بشكل متميز ي مناطق المدينة 
التي تتواجد فييا مؤسسات التسمية والترفيو والسينما والحدائق والمتنزىات وغيرىا 

   (.3)فتؤدي الى ازدحام المرور قرب ىذه المؤسسات 

                                                                                
ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ـــ ــ ــــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــ ـــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــ ــــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ـــ ــ ــ ـــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ـ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ ــ                     ــ
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المعالجات التخطٌطٌة الواجب اتخاذها لمشكلة النقل والمرور فً 

 -المدٌنة العراقٌة :

عاما بعد اخر، تتوسع المدن افقٌا، مع التوسع فً انشاء احٌاء جدٌدة 

وتبرز مقابل ذلك الحاجة الى تغطٌة هذا التوسع فً مجال تؤمٌن 

عملٌات نقل المواطنٌن الى مواقع العمل فظلا عن التنقل من منطقة 

الى اخرى ،وهً  معادلة بحاجة الى الموازنة الدقٌقة ، والمدروسة 

نقل ، وكراجاتها من جهة ، وصلاحٌة الطرق ن وتنظٌم بٌن وسائل ال

المرور من جهة اخرى 
 

لغرض تنظٌم وتخطٌط حركة السٌارات المعقدة فً مدننا لا بد من 

 -القٌام بالاجراءات التالٌة :

ع امكانٌة حركة دلرالتخطٌطٌة –القٌام بالاجراءات التكنٌكٌة -9

تقاطعات لشبكة السٌارات لبعض الاجزاء من الشوارع ومناطق ال

 -الشوارع وذلك :

توسٌع اجزاء نهر الشوارع ، واقامة اماكن مرور محلٌة لرض -أ

عزل نهر الشارع الرئٌسً من الحركة المحلٌة ، وحركة السابلة ، 

وخاصة اعادة انشاء التقاطعات )وكقاعدة  انها تقوم بتحدٌد قابلٌة 

الشوارع كثافة المرور فً الشوارع ( وذلك بواسطة توسٌع انهر 

 عند الاقتراب من تقاطعات سٌول المواصلات 

اقامة اتفاق لسابلة عند تقاطع حركة السابلة مع الشوارع الرئٌسٌة -ب

 ، وخاصة فً التقاطعات والساحات .

عند التقاطعات التً تكون فٌها حركة المرور كثٌفة ، وٌنبغً ان -ج

 تقام منشآت عبور على مستوٌات مختلفة .

ودراسة شبكة  التصامٌم الاساسٌة للمدناعادة دراسة -0

المواصلات فٌها ، والغاء الكثٌر من الشوارع التً تسبب ارباكا 

% 22لحركة السٌر . بحٌث تزٌد المساحة المشغولة بالشوارع عن 

 من مساحة المدٌنة .

وعند دراسة المنطقة السكنٌة الجدٌدة ، ٌنبغً اللجوء ما امكن الى 

فٌها لتكون محمٌة بواسطة طرقات تحمً دراسة الشوارع الرئٌسٌة 

السابلة صٌفا وشتاء بالاضافة الى تقلٌل مساحة الشوارع المإدٌة الى 
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الدور السكنٌة ، والمإسسات التعلٌمٌة للآطفال ، والمدارس الابتدائٌة 

، وتؤمٌن الظل لها بتؤمٌن الاراضً المشجرة حولها . وبذلك تتحقق 

للمرافق العامة بالاضافة الى تؤمٌن  قضٌتان هامتان الاقتصاد بالكلفة

المساحات الخضراء التً تحتاجها مدننا بشكل خاص وان تكون 

دراستنا مستندة على الواقع الطوبوغرافً  للارض مع دراسة جٌدة 

 لتؤثٌر الرٌاح السائدة فً المدٌنة

وبذلك نكون قد اعطٌنا مدٌنتنا طابعا خاصا اشد ما تحتاج الٌة فً 

ع اجراء دراسة كاملة لهٌئة المدٌنة وتؤمٌن منظور الوقت الحاضر م

جٌد ومتغٌر باستمرار اثناء حركتها سواء فً الشوارع الرئٌسٌة ، او 

الثانوٌة ، او الخاصة وخصوصا عند التقاء مثل هذه الشوارع مع 

 بعضها.

والتً تكون فٌها الحركة  اقامة طرق سرٌعة فً مجال المدٌنة-3

مستمرة وغٌر متقطعة ، والتً تضمن الحركة السرٌعة لسٌارات فٌها 

كم فً الساعة، وذلك بواسطة عزل هذا  122—72حتى تصل الى 

 الطرق بشكل كامل عن ابنٌة المدٌنة ، 

 فالتقاطعات التً تكون بٌن هذه الشوارع سرٌعة الحركة هً على 

 اقامة مثل هذه التقاطعات تتم على شكل مستوٌات مختلفة ، وان 

كم بعضها عن البعض الاخر ، والتً تضمن 1مسافة لا تقل عن 

لسٌارات الاستمرارٌة فً الحركة لكل الاتجاهات ، واما بالنسبة 

 للسابلة فلا ٌسمح لهم بالسٌر فً الطرق سرٌعة الحركة .

فً وان الاهمٌة الرئٌسٌة من الناحٌة التخطٌطٌة الاقامة السرٌعة 

المدن التً تكون فٌها السٌارات مزدحمة والتً تعانً من )شل 

الحركة( فً مراكزها ، هً التخفٌف عن الضغط الكبٌر الذي تتحمله 

 مثل هذه المدن . وان عملٌة اقامة مثل هذه ال

طرق غالٌة التكالٌف اصبح ممكنا تحقٌقه بشكل عملً فً الربع 

لكبٌرة اصبحت بحاجة الى الثانً من القرن العشرٌن حٌث ان المدن ا

ادخال مثل هذه العملٌات الجراحٌة فً تخطٌط الهٌكل العام لها وذلك 

 لا نها كانت مهدده ب)شل الحركة( 

اول طرق سرٌعة الحركة ظهرت فً الولاٌات المتحدة الامرٌكٌة )لقد 

ظهرت مثل هذه المنشآت لمدن أوربا الغربٌة بشكل متؤخر نوعما ، 



42 
 

العالٌة وان عدد السٌارات التً تحوٌها المدن الاوربٌة وذلك لكلفتها 

 اقل بكثٌر عما هو موجود فً المدن الامرٌكٌة (.

فً المناطق اقامة مواقف لسٌارات وكراجات على الشوارع -4

المركزٌة للمدن وغٌرها من المناطق التً تكون فٌها حركة 

المواصلات مزدحمة وكثٌفة فً شوارعها ، وذلك لتجنب وقوف 

السٌارات فً انهر الشوارع وبالقرب من الارصفة ، فمثلا ان مدٌنة 

بغداد بحاجة الى مواقف للسٌارات فً جمٌع انحائها وخاصة فً 

مركز المدٌنة والمناطق المركزٌة فً القطاعات ، ولقد قدر 

( موقف آخذٌن بنظر 620222المختصون الحاجة لهذه المواقف ب)

السٌارات والاستعمالات المقترحة الاعتبار العدد المتوقع لملكٌة 

 للمستقبل.

ولقد اقتراح الصمٌم الاساسً للمدٌنة بغداد تصمٌم تلك للمواقف  

ونوعٌتها على اساس كثافة استعمال الارض ، وحركة العمل ، 

وكذلك تنظٌم مناطق الوقوف  بمراكز القطاعات والاحٌاء السكنٌة 

هذا المواقف  ،وفقا لمتطلبات المساحة . ولتتدارك النقص فً

_اقتراح اٌجار بعض المواقف الحٌوٌة على مقربة من الطرق 

 المحورٌة وخاصة فً المناطق الشمالٌة ن والجنوبٌة من العاصمة

اما المواقف الاستراتٌجٌة ، فستخصص لا عداد كبٌرة من السٌارات 

 التً ٌستغرق وقوفها وقتا طوٌلا.

ٌكون الطابق  وكذلك اتباع الاستعمال المختلط للارض ، كؤن

الارضً موقفا للسٌارات والطوابق الاخرى للسكن ، او للاغراض 

 التجارٌة.

ن العراقٌة بما ان عملٌة زٌادة عدد السٌارات الخصوصٌة فً المد -5

دم على بناء العمودي ، فعلٌة نقترح توفٌر مستمرة ، وان القطر مق

 مواقف لهذه السٌارات فً الاحٌاء السكنٌة .

وري عند تخطٌط المدن وتنظٌم المواصلات ان ونرى من الضر

 وضع خطط مناسبة لعملٌة توزٌع مواقف السٌارات بشكل مبكر.

ولا همٌة ضرورة تخصٌص الساحات كمواقف للسٌارات ممكن ان 

 -تصنف على الشكل التالً :
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ان مواقف السٌارات فً الاحٌاء السكنٌة ، والمحلات السكنٌة ، فؤن -أ

 ب على اساس سٌارة واحدة لكل شقة سكنٌة مساحاتها ٌفضل ان تحس

 مواقف السٌارات فً المناطق الصناعٌة بالقرب من المداخل ، -ب

عامل خلال  25فؤن مساحتها تحدد على اساس سٌارة واحدة الى 

 ساعات  العمل.

مواقف السٌارات عند مدخل الابنٌة الادارٌة الضخمة والمعاهدة -ج

ن الابنٌة المدنٌة ، فؤن سعة هذه ،والمخازن ، والمسارح ، وغٌرها م

المواقف ٌجب اخذها على اساس كمٌة الاشخاص القاصدٌن لهذه 

 شخص.32-25المنشآت وٌقترح موقف واحد لكل 

موقف السٌارات لاغراض التاكسً فً الاحٌاء المختلفة وتكون -د

 سٌارة تكسً .75-52سعة من 

كون فٌها سرعة ً تتعند القٌام بؤعادة تخطٌط الشوارع القائمة ال -6

 -حركة المرور كبٌرة ٌفضل اجراء ما ٌلً :

 تقلٌل عدد القاطعات بواسطة توسٌع الاحٌاء السكنٌة.-أ

تقلٌل عدد المداخل من الاحٌاء السكنٌة الى الشوارع الرئٌسٌة الى -ب

 اقل ما ٌمكن .

م بعضها 322-252تنظٌم معابر السابلة على مسافات لا تقل عن -ج

 عن العض الاخر .

ان الوسع الافقً الذي جرى على مدننا فً الاونه الاخٌرة ادى  -7

 الى ان اصحبت المسافة بٌن مركز المدٌنة ، وحدود البناء 

 كم واكثر.12-12فً المدن لاٌصل الا نادرا الى 

كم . غٌر ان هذه الزٌادة فً 22وفً المدن الكبٌرة تصل المسافة الى 

 سرعة حركة المواصلات .رقعه المدٌنة لا تتناسب مع زٌادة 

ولذلك نجد ان المواطن ٌستهلك وقتا طوٌلا لقضاء حاجته للوصول 

الى مركز المدٌنة ، او للتنقل من مكان لآخر لأغراض الخاصة 
(1)

. 
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 المصادر:

اٌزذ١ًٍ اٌّىبٟٔ ٌّٕظِٛخ إٌمً ،، ث١ذاء ػجذ اٌذغ١ٓ ثذ٠ٛٞ؛؛اٌذغ١ٕٟ- .1

ِؼٙذ اٌزخط١ؾ ؛؛سعبٌخ ِبجغز١ش ؛؛اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ اٌذ٠ٛا١ٔخ 

 اٌذظشٞ ٚالال١ٍّٟ 

اٌغّبد اٌزخط١ط١خ ٌّٕظِٛخ إٌمً ؛؛ِذّٛد اعّبػ١ً ِذّذ  .2

 / أؽشٚدخ دوزٛساٖ ؛؛اٌذؼشٞ ٌّذ٠ٕخ أٌفٍٛجٗ

سلامة الطرق الحظرٌة مع د. ثائر شاكر محمود الهٌتً ،علاقه  .3

معهد  عملٌة التخطٌط الحظري للمدن العراقٌة/رسالة ماجستٌر

 التخطٌط الحظري والاقلٌمً 

د. حيدر كمونة/مشكلات النقل والمرور في المدن  .4

 . العراقية/الموسوعة الصغيرة

د. صباح محمود محمد /اسس ومشكلات التخطيط الحضري  .5

 /كتابوالاقميمي

ي /مجمة الجمعية الجغرافية العراقية /المجمد الدكتور صالح الييت .6

 . 1891الثاني عشر 

احمد  .7
؛؛

مهند فاضل  
؛؛ 

التراتب الهرمً للطرق والتنظٌم المكانً 
؛؛ 

رسالة ماجستٌر، مقدمة الى مركز التخطٌط الحضري والاقلٌمً ، 

 . 2222جامعة بغداد ، 

 


